Das neue Terminalgebdude des
Regionalflughafens Kassel-Cal-
den hat eine Besonderheit: Das drei-
geteilte Gebdude besteht zwar aus
einem massiven Betonkern, in dem
sich die Flughafentechnik befindet
und der zu beiden Seiten von den
groBzligig verglasten Flughafen-
terminals flankiert wird. Doch die
Décher des Terminals bestehen aus
einer Holzkonstruktion.

Mit der Planung und Ausfiihrung
wurde die Schmidt Zimmerei Holz-
bau GmbH & Co. KG im hessischen
Lauterbach-Maar beauftragt. Das zur
ZimmerMeisterHaus-Gruppe geho-
rende Unternehmen tibernimmt mit
34 Mitarbeitern Projekte aus dem
Einfamilienhaus- und Wohnungsbau,

www.mikado-online.de
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fiihrt Umbauten, Aufstockungen und
Sanierungen durch und brachte auch
Erfahrungen aus etlichen Gewerbe-
objekten in das anstehende Flugha-
fenprojekt mit ein.

Holz punktet im Objektbau

Allerdings sprengte das Projekt alle
bisher bei Schmidt {iblichen Dimen-
sionen. Bauleiter Karlfried Krey: ,Wir
hatten hier in kurzer Zeit enorme
Mengen an Material zu verbauen, da-
runter 530 m3 BSH, 3600 m2 Sicht-
schalung und 53 t Stahlbauteile, da-
von 304 Stahlschlitzbleche, 1752
Balkentriager sowie 10 600 Stabdiibel
und Passbolzen® Ab April 2012 war
das Unternehmen auf der Baustelle

in Kassel-Calden. Zuvor hatte es das
Deckentragwerk geplant, die dafiir
erforderlichen Metallverbindungen
berechnen lassen, Bohrschablonen
fiir den Leimholzlieferanten vorge-
fertigt und das komplette Material
in Auftrag gegeben. AuBerdem hat-
te Krey einen Ablaufplan erstellt, der
die Montage der Flughafendecken im
knappen Zeitfenster von 30 Tagen
gewihrleisten sollte: eine umso an-
spruchsvollere Aufgabe, als dass der
Betonbau wegen der schlechten Wit-
terung Anfang 2013 weit hinter dem
Zeitplan war. Einmal mehr zeigte sich
hier die Uberlegenheit des Baustoffs
Holz im Objektbau.

Von der Witterung weniger be-
eintrachtigt, mussten die Holzbauer
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hinter dem Rohbau herarbeiten, mon-
tierten bereits das Tragwerk im ers-
ten Drittel eines Gebdudes, wiahrend
im zweiten die Auflager vorbereitet
und im dritten erst die AuBenwénde
hochgezogen wurden.

Am 2. April 2012 stand piinktlich
zu Montagebeginn die erste Holzla-
dung mit 50 m3 Holz auf der Bau-
stelle. Auch hier war exakte Logistik
im Vorfeld gefragt: Krey musste die
insgesamt 15 Lkw-Ladungen ,just in
time*“ takten, damit es auf der engen
Baustelle nicht zu Staus und Verzo-
gerungen kam.

Sieben Doppelbinder aus BSH

Zunichst stand in jedem Bauab-
schnitt die Montage der sieben Dop-
pelbinder aus BSH im Ablaufplan:
Mit AuBenmaBen von 26x 130 mm
und einer Linge von 24 m im 12-m-
Raster verlegt, tragen sie die Last der
Dachkonstruktion iiber drei Kontakt-
punkte ab. Jeweils zwei dieser Kon-
taktpunkte sind Auflager auf den 6 m
voneinander entfernten Betonsiu-
len an den AuBenfronten der beiden
Terminals. Im Feld zwischen den Siu-
len wurden zwischen die mit 26 cm
Luft montierten Doppelbinder Stahl-
triger fiir ein Vordach im Eingangs-
bereich eingelegt.

Den dritten Kontaktpunkt fiir je-
den Doppelbinder bilden in den Ge-
béaudekern einbetonierte Stahlplatten
mit angeschweiBten Stegblechen. Die
Spannweite bis zur ersten Betonsdule

betrdgt hier 18 m, die Verbindung
zwischen Stahl und Holz wird mit
Schlitzen und Stabdiibeln hergestellt.
Die Berechnung und der Nachweis
derartiger Knotenverbindungen -
ausgefiihrt von einem externen In-
genieurbiiro - war in den Augen von
Krey eine der aufwendigsten Aufga-
ben des gesamten Projekts.

Weitere Knotenverbindungen er-
gaben sich durch die konstruktive
Verbindung der sieben Hauptachsen.
Sie erfolgte durch 26 x 80 c¢m starke,
12 m lange Quertriger, die in einem
Raster von 6 m zwischen den Doppel-
bindern hingen. Die so entstandenen
12x 6 m groBen Felder unterteilten
die Zimmerer durch weitere - pa-
rallel zu den Hauptachsen laufen-
de - 26x80 cm starke Nebentriger
in 6x 6 m groBe Quadrate.

Im Abstand von 60 ¢cm montiert,
bilden 10x 24 cm starke Balken in-
nerhalb dieser Quadrate die Basis fiir
die Montage der Deckenschalung.
Diese Holzer sind die einzigen, die
das Unternehmen in der eigenen Ab-
bundhalle vorgefertigt hat.

Die Schalung dariiber besteht aus
einer 51 mm starken Lage Furnier-
schichtholz. Es bildet die aussteifen-
de Deckenscheibe, die in Verbindung
mit den Kontaktpunkten am massi-
ven Kern des Geb&dudes und den in
der Bodenplatte verankerten Stahlbe-
tonsdulen horizontale Krifte wie zum
Beispiel Windlasten aufnimmt.

Eine 320 mm starke Mineralfaser-
lage und eine dreilagige Bitumenbahn
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INTERVIEW

Montage bei laufendem Flugbetrieb y .

Die Holzbauarbeiten erfolgten bei laufendem Flug- Zimmer-

o . . - und Dachdecker-
bgtrleb. El.ne nicht %u unterschatzepde Herat.Jsforderung, meister : -
wie Bauleiter Karlfried Krey zu berichten weil3. Karlfried Krey L

mikado: Herr Krey, Sie waren bei
dem Projekt als Bauleiter tatig.
Stellte das Bauen auf dem Flug-
hafengelande lhr Unternehmen
Schmidt Zimmerei Holzbau vor
besondere Herausforderungen?

auf Gebdude montieren, deren
Rohbau erst in einigen Teilab-
schnitten fertiggestellt war. Und
dann bauten wir ja auch noch
wihrend des laufenden Flug-
betriebes ...

»~Hochbaukrine diirfen nicht in die
Sicherheitskorridore ragen.”

Krey: Ganz sicher, allein schon
durch das groBe Bauvolumen
und den engen Zeitplan. Der
wurde ja noch dadurch ver-
schirft, dass die Betonbauer
witterungsbedingt sehr stark
im Verzug waren. So mussten

.. was dann wieder besondere
Konsequenzen hatte?

In der Tat, besonders fiir den
Einsatz der Baukrédne. Da gab es
im Vorfeld des Projekts mehre-
re Anderungen. Wir hatten ein
Angebot inklusive zweier Auto-

die Planung bauseits so gedn-
dert, dass man zwei Hochbau-
kriane aufstellen wollte, die al-
len Beteiligten zur Verfiigung
standen ...

Das klingt doch eigentlich ganz
sinnvoll und unkompliziert?

Stimmt, aber da hatte man die
Rechnung ohne den Flugbetrieb
gemacht. Der musste aufrecht-
erhalten werden, weil die Bau-
maBnahme nur als Erweiterung
klassifiziert wurde. Uber einem
aktiven Flughafen gibt es wegen
des Instrumentenanflugs Sicher-
heitskorridore in verschiedenen
Hé6hen, in die man nicht ein-
fach einen Hochbaukran plat-
zieren kann. Die Hochbaukra-

begrenzt. In der Folge konnten
sie nicht mehr das ganze Areal
erschliefen.

Und die Losung?

Waren zusitzliche Autokrine,
die punktuell in die Sicherheits-
korridore hineinstieBen. Das
musste man aber mit dem Flug-
hafen-Tower absprechen. Die
Alternative wire gewesen, nur
zwischen 20.00 und 6.00 Uhr
zu bauen, das erschien uns aber
als zu groBes Sicherheitsrisiko.
Am Ende erwies sich der Einsatz
der Autokrine auch tatsdchlich
als optimal, weil entgegen den
Ankiindigungen der Flughafen-
verwaltung dann doch immer
wieder liangere Flugpausen ein-

wir unsere Deckenkonstruktion krdne abgegeben, dann wurde ne wurden prompt in der Héhe traten. [
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vervollstidndigen die Dachkonstrukti-
on, die einen hervorragenden U-Wert
von 0,12 W/(m2K) aufweist.

Holz erfiillt Brandschutz leicht

Da zu ebener Erde ausreichend
Fluchtwege vorhanden sind, schrie-
ben die Anforderungen an den
Brandschutz fiir die Deckenkonst-
ruktion der Flughafenterminals eine
Feuerwiderstandsklasse von F30 vor.
Der entsprechende Nachweis lie sich
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Fazit

Terminal: Holz hebt ab

Um einen Bezug zur waldreichen
Umgebung herzustellen, statteten die
Architekten den neuen Terminal des
Flughafens Kassel-Calden mit Holzde-
cken aus. Ausgefiihrt hat die sehens-
werte Konstruktion eine Zimmerei, die
hier Erfahrungen mit dem Bauen bei
laufendem Flugbetrieb sammeln
konnte. Die pragnante und doch ein-
fache Holzkonstruktion bestimmt mit
ihrer Dimension und Spannweite den
Warte- und Abfertigungsbereich.
Besonders machen die Konstruktion
ihre einfachen geometrischen Figuren
und die durchdachten Details.
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sehr einfach {iber die Abbrandrate der
Holzbauteile erbringen.

Etwas komplizierter war der Nach-
weis der Stahlteile: Da sie im Brand-
fall der eigentliche Schwachpunkt der
Konstruktion sind, mussten sie - wo
sie nicht wie bei den Schlitzverbin-
dungen von Holz ummantelt sind -
entsprechend geschiitzt werden.

In die Locher der Stabdiibel kleb-
ten die Zimmerer aus diesem Grund
Holzdeckel ein. Die Stahlteile selbst
versahen sie teilweise mit einem

4 Von aulen
prasentiert sich
der Terminal

mit einer harten,
gegen Flug-
feuer und
strahlende Wéarme
schiitzenden
Bedachung

Brandschutzanstrich, teilweise wei-
sen die Holzverbindungen 2 cm breite
Fugen auf, in denen sich ein Brand-
schutzschaum befindet. Der Schaum
quillt im Brandfall auf und entwickelt
so eine brandhemmende Wirkung bis
120 Minuten.

Perfekt in der Zeit

Mit anfangs zwdlf und ab dem
20. Tag sechs Mitarbeitern auf der
Baustelle gelang es der Zimmerei,
die Flughafendecke im vorgegebenen
Zeitfenster von 30 Tagen zu mon-
tieren. Und das, obwohl die Mon-
tage mit vier Scherenbiihnen und
zwei parallel arbeitenden Hochbau-
und Mobilkranen durch den laufen-
den Flugbetrieb erschwert wurde. Im
April 2013 wurde das neue Flugha-
fengebdude in Kassel-Calden schlief3-
lich eingeweiht. Seither kénnen Flug-
giste die Wirkung der ,einfachen
und priagnanten” Deckenkonstrukti-
on selbst begutachten.

Dr. Joachim Mobhr, Tiibingen m
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